FORDON

Lackande bilar sanker
varumarket och vinsten

Losningen stavas
passiva och tradlosa
fuktsensorer

et ar ofta svart att upptdcka

lackor som gor att vatten trang-

er in i en bil pa grund av dalig

kvalitetitillverkningen. Det dro-
jer dessutom normalt lang tid innan proble-
men visar sig plus att det ofta ar knepigt att
veta exakt var det lacker.

Moderna bilar dr komplexa och innehal-
ler nya material som aluminium, kompo-
siter och lim plus, att de har hundratals
elektronikmoduler vilket gér dem betyd-
ligt kansligare for vatten dn tidigare. Stora
lackor dr normalt enkla att upptéacka och
atgdrda dven om det tjocka och ljudisole-
rande skum som anvdnds kan gora proble-
men omojliga att detektera. Sma lackor &r
mycket svarare att upptdcka och kan med
tiden leda till mégel som paverka halsan
hos dem som fardas i bilen, men ocksé ska-
dor pa elektroniken.

Intrdngning av vatten leder alltid till dyra
garantidrenden for biltillverkarna. Det finns
undersdkningar som visar att cirka 150000
fordon aterkallas varje ar pa grund av att
vatten tranger in. Med en genomsnittlig re-
parationskostnad pa sa mycket som 40000
kronor innebér det en dold kostnad pa 8oo
kronor per sald bil. Till det kan adderas ett
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ar chef for fordonsverksamheten i Phoenix, Arizona.
Han 4r ansvarig for det strategiska arbetet med diskreta
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elektroniska sakringar liksom smarta och passiva sensorer.

Alan Hansford ar marknads- och affarsutvecklingschef p4 Rfmicron
i Austin, Texas. Han har arbetat p4 ett antal uppstartsféretag och
etablerade foretag med att implementera IoT-16sningar for industrin
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solkat varumdrke och risken att ga miste
om framtida afférer.

AVEN OM UTVECKLINGEN gatt framat, och
det idag dr betydligt mindre vanligt med
lackor, finns det uppskattningar som sager
att tva procent av alla bilar lamnar fabri-
ken med dolda vattenldackor. For att hitta
dessa fordon innan de ndr konsumenterna
anvander sig manga tillverkare av ett test
med vattenbegjutning under tva till fem mi-
nuter. Normalt sprutas vattnet under hogt
tryck fran olika hall. Mangden vatten som
tranger in kan variera fran stora pélari lagt
liggande delar till nagra droppar pa svarat-
komliga stéllen. De forstnamnda dr latta att
upptdcka medan de senare, speciellt om de
finns mellan ut- och insida av karossen eller
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och i konsumenttillimpningar.

om vattnet absorberas av det ljuddampan-
de materialet, dr svara att upptacka.

Det finns olika manuella metoder for att
inspektera ett fordon efter vattenbegjut-
ningen. En del tillverkare anvander diffe-
rentiella mdtprobar medan andra haren typ
av tejp som byter farg ndr den blir fuktig.
Dessa metoder 6kar chansen att upptacka
en ldcka men fungerar inte sarskilt bra med
de ljudddmpande material som anvdnds i
bilarna liksom pa svaratkomliga stéllen.

Den vanligaste metoden &r dock fortfa-
rande manuell inspektion. En svaghet &r
att personen som utfor den ocksa har en
mangd andra saker som ska inspekteras
samtidigt. Aven om det utférs bra s& upp-
tacks bara vattenpdlar och fukt som kan
kdannas med handen.
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Sensorerna tejpas fast pa chassit under tillverkningen.
For att na extremt svaratkomliga stéllen kan sensorerna
kompletteras med en fuktkdnnande ”svans”.
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Men tanke pa kostnaden som dyker upp
om man missar en vattenintrangning vid
slutavsyningen ar det inte konstigt att bade
halvledarforetag och biltillverkare har letat
efter alternativ. Ett sddant &r RFM5126 som
utvecklats av Rfmicro. Det visar inte bara
att vatten har trangt in utan ocksa var och
ndr det hande.

GENOM ATT LAGRA och analysera data fran
systemet gar det att ta fram statistik och se
trender for olika bilmodeller och fabriker.
Data kan sedan anvéndas for att forbattra
tillverkningsprocessen.

Hjdrtat i systemet dr sma batterilésa sen-
sorer som kommunicerar tradlost. Senso-
rerna kan monteras under mattorna, bakom
panelerna och pa andra stéllen som &r svéra

eller oméjliga att komma at nér bilen &r klar.

Sensorerna saljs under varumarket Smart
Passive Sensing, SPS, och kommer med en
dubbelhédftande tejp som gor dem enkla att
montera pa olika stéllen i chassit dar man
kan misstdnka att det kan uppsta vattenlack-
or. Som tillval finns en fuktkanslig ”svans”
som kopplas till sensorn och anvands for att
mdta pa extremt svaratkomliga stéllen.

Nar bilen byggts fardigt utsatts den for
samma vattenbegjutning som tidigare.
Sensorerna upptdcker eventuellt vatten
som tranger in, dven om det dr pa svarat-
komliga stéllen.

Data fran sensorerna ldsas ut via en por-
tal som bilen passerar igenom. Upptdcks
nagot onormalt tas bilen &t sidan och felet
kan atgédrdas. [ ]

TEMA:FORDON

Biltillverkarna
skruvar upp trycket
till 2000 psi for att
hitta ldckor.

FAKTA:

ON:s sensoretiketter drbaserade paen
batterilos enkretslosning som kommuni-
cerartradlost och kan méata temperatur,
ndrhet, tryck och fukt. Den nédvandiga
energin hamtas fran rf-signalen som
skickas ut av avlasningsenheten.
Sensorerna fast med en bubbelhdftande
tejp och drinte mycket tjockare d@n sjdlva
tejpen.

Kommunikationen ar tradlés och nytt-
jar frekvensbandet 860 MHz till 960 MHz.
Signalen fran avldsningsenheten detek-
teras avsensorernasom alla har sin unika
identitet vilket underlattar felsékningen
av bilen. Ldsaren innehaller intelligensen
och kan simultant kommunicera med flera
etikettervilket gor det billigt att utoka
systemet.
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